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Betr.: Antrag vom 18.2.1958 auf Genehm gung des Ausbaues
| hres Fl ughaf ens.

Di e Landesregi erung hat am 26.11. 1958 beschl ossen, dalR als Fl ug-
hafen fur den interkontinental en Direktverkehr mt Disenflugzeugen
der Flughafen Kol n-Wahn bestimmt wird. Gemal3 di esem Beschl u3 habe
ich die Genehm gung zum Ausbau des Fl ughafens K&l n-Bonn am 12. De-

zenber 1958 erteilt.

MalRgeblich fur diese Entschei dung der Landesregi erung waren vor

al l em f ol gende Erwigungen

Durch Larm von nmehr als 65 Phon werden bei m Fl ughaf en Lohausen

17. 000 Anwohner gestort. In dieser Zone |iegen ausserdem 20 Schul en
und 5 Krankenhauser. In der Larnzone von nehr als 80 Phon wohnen

9. 000 Anwohner und befinden sich 3 Schul en. Bei mFl ughafen Wahn
liegen im Schallfeld von 65 Phon 28. 700 Anwohner, 6 Schul en, jedoch
kei n Krankenhaus. Di e Larnzone von nehr als 80 Phon |iegt noch in-
nerhal b der unbewohnten Wahner Hei de.

Ein LA&rm von nehr als 80 Phon ist bei Dauereinw rkung fur den
Menschen unzumut bar. Bei allen MaRBnahmen hat aber im M ttel punkt
der Betrachtungen der Mensch zu stehen. Di e Larnbel &stigung durch
den Verkehr nimm an vielen Orten, auch an der Arbeitsstatte be -
reits unertragliche Fornmen an. Es nuissen daher alle MaBnahnen ver-
m eden werden, die eine starkere Larnbel astigung herbeifihren.
Dabei ist zu bericksichtigen, dalR allein der Verkehr auf der Bundes
strafle Dissel dorf - Duisburg bereits fir die Anwohner eine Larnbe-
| &stigung von 80 Phon mt sich bringt. Wnn dazu noch die zusatzli-



che Lar nbel &stigung durch Flugzeuge konmmt, ist fast eine standige
Bel asti gung bei Tag und Nacht gegeben.

Die bisher imln- und Ausl and durchgef ihrten Messungen Uber die
Laut st arken des Larns bei mEi nsatz von Disenver kehr sfl ugzeugen

| assen darauf schlielen, dal das Starten von Disenverkehrsfl ugzeu-
gen Laut starken von 100 Phon und nmehr sel bst bei Verwendung von
Schal I danpfern mt sich bringt. In Erkenntnis dieser Lage hat man
z.B. beimFl ughafen Paris-Oly Tausende von Menschen ungesi edel t
und in London-Airport eine M ndestflughohe von 300 muber besi edel -
tem CGebi et vorgeschrieben. D e Bewohner des Otsteils Lohausen
kénnen ni cht ungesi edelt werden; eine Uberflughthe von nindestens
300 m Uber Lohausen wird aber auch bei Verl @ngerung der Startbahn
beim Starten der grofien Disenver kehrsfl ugzeuge nicht erreicht wer-
den. Hi nzu kommt, dalR bei einemAusbau des Fl ughaf ens Lohausen flr
den interkontinental en Verkehr der Gesantverkehr bei Tag und Nacht

ansteigen wird. Damt vernehrt sich der Larmfir die umiegenden
Ortschaften. Es ist insbesondere nicht zu verantworten, . die grolden
Kranken- und Heil anstal ten der Di akoni ssen in Kaiserswerth di esem
er hebl i chen-Lar m auszuset zen. Hi er befinden sich eine Nervenklinik
und vier Kinderheine mt dber 2.500 Betten. In den Kinder- und Ju-
gendhei men hal ten sich Hunderte von nervlich | abilen und Ubernervo-
sen Ki ndern auf. Dazu kommen Al t ershei me, deren |Insassen ebenfalls
gegen Larm sehr enpfindlich sind.

Deshal b nusste die Landesregi erung bei ihrer Entschei dung Uber den
Ausbauei nes der beiden G ol3fl ughafen des Landes fur die Aufnahne
des interkontinental en Verkehrs mt Disenfl ugzeugen allein schon

i ml nt eresse der Bevoél kerung demFl ughaf en Wahn den Vor zug geben

H nzu kommt, dal3 i n Lohausen ei ne genigend grofe und hi nderni sfrei e
Si cherheitsfl ache fur die Disenflugzeuge iminterkontinentalen D
rektverkehr nur unter erheblichen Schw eri gkeiten geschaffen wer-
den kann. Der Anl age ei ner sol chen Sicherheitsflache stehen insbe-
sondere die D-Bahnstrecke mt ihren Aufbauten, zahlreiche Hiuser

und di e gepl ante Fuhrung der BundesstralRe 8 entgegen. Ausserdem

misst en auch ausserhal b der Sicherheitsflache in Lohausen einzel ne



Hauser als Luftfahrthinderni sse beseitigt werden, umfuar abflie-
gende Disenverkehrsflugzeuge in jedemFalle die Freiheit von
Bodenhi nder ni ssen und danit die Sicherheit dieser Fl ugzeuge und
der Bewohner von Lohausen zu gewdhrleisten. In den beiden Anflug
sekt oren der Hauptstart- und Landebahn wirden schliel3lich ausge-
W esene Baugebi et e wegen i hrer ver hal t ni smaldi g geri ngen Ent f er nt nung
von den Startbahnenden aus G Unden der Flugsicherheit scharfen
Baubeschr ankungen unterliegen.

Dagegen kénnen i n Wahn an den Enden der gepl anten Hauptstart- un-
Landebahn genltgend grofRe Sicherheitsflachen ohne besondere Auf -
wendungen angel egt werden. Auch ausserhal b dieser Sicherheits -
fl achen befinden sich dort keine den Flugbetrieb storenden Bauten
Di e fiUr Disenflugzeuge geforderte H ndernisfreiheit in den beiden
Anfl ugsektoren ist ebenfalls gewadhrleistet. D e ausgew esenen
Baugebi ete liegen in beiden Anfl ugsektoren so weit von den Start-
bahnschwel | en entfernt, dal sich die Baubeschrankungen auf diese

Cebi ete kaum nachteilig ausw rken werden.

Di e Ausbaupl anung i n Lohausen sieht vor, die Startbahn Uber die
Bundesbahnst recke Dissel dorf-Lohausen zu fuhren und damt diese
stark befahrene Strecke in den Fl ughafenbereich einzubezi ehen

Ei ne sol che Maflinahne kann aus Sicherheitsgrinden nicht verantwor-
tet werden. D ese Ansicht wird auch vom Vorstand der Deutschen
Bundesbahn und dem Bundesm ni ster fur Verkehr vertreten, die des-
hal b gegen di eses Vorhaben die starksten Bedenken gedussert habe.
I m Gbrigen wirde durch ein Brickenbauwerk ein weiterer sechs -

gl ei si ger Ausbau di eser wi chtigen Strecke unnoglich genmacht werden

We ich I hnen bereits in neinem Schrei ben vom19. April 1958
mtgeteilt habe, kann nach ei nemfriheren Beschl u der Landesre-
gi erung nur einer der beiden i mLande Nordrhein-Wstfalen vor-
handenen Fl ughafen zu ei nem G of3f | ughafen fur den interkontinen-
talen Direktverkehr mt Disenfl ugzeugen ausgebaut werden. Nachdem
nunnmehr nach eingehender Prifung aller fir und gegen den einen
oder anderen Fl ughafen sprechenden Urst &nde di e Entschei dung der
Landesregi erung zu @unsten des Ausbaues des Fl ughafens Kol n- Bonn
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gefallen ist, ist fur die Genehm gung des Ausbaues |hres H ug-
-hafens fiur den interkontinental en Direktverkehr mt Disenfl ug-

zeugen kei n Raum nehr.
Deshal b | ehne ich Ihren Antrag auf Genehm gung des Ausbaues
| hres Fl ughafens hirerm't ab.

Gegen di ese Ent schei dung steht [hnen innerhal b eines Mnats nach
Zustel l ung der Ei nspruch bei m'r zu.
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